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Holen Sie sich ein Andenken an die Jagsttalbahn nach Hause! In unserem
Fanshop gibt es aktuell folgende Angebote:

Kartonmodellbausatz Bf Widdern & Bf Westernhausen (1.87) 350 €

Kartonmodellbausatz Bf Krautheim (1:.87) 350 €
Tasse mit Diesellok 22-02 ,Krokodil" 500 €
Buch ,Ein Leben mit Dampf und Diesel" 15,00 €
Buch ,An den Ufern der Jagst" 10,00 €
Jubildumsbroschure ,25 Jahre Jagsttalbahnfreunde e V! 500 €
Jagsttalbahn Kreativpostkarten (12 Sttck) 10,00 €
Kalender 2023 mit aktuellen & historischen Motiven 500 €

Bestellungen senden Sie bitte mit Ihrer Anschrift per Mail an:
fanshop@jagsttalbahn.de. Die Versandkosten belaufen sich auf 4,95 €.

INFO ist das offizielle Organ der Bild oben: Stefan Haag
Jagsttalbahnfreunde eV. Titelbild: Der aufgearbeitete Innenraum
Das INFO ist kostenlos und erscheint des Wagen 89 / Stefan Haag
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iebe Jagsttalbahnfreunde, sehr

geehrte Damen und Herren,

zu aller erst mochte ich mich sehr
herzlich bedanken fur die gewal-
tige Unterstutzung, die wir be-
sonders seit Ende letzten Jahres
erfahren durften. Mein Dank gilt
naturlich insbesondere unseren
Mitgliedern, aber auch denjenigen,
die mit ihren gro3zugigen Spenden
auch im Rahmen unserer ,Gleis-
bausteinaktion® dazu beigetragen
haben, dass wir nun mit groBen
Schritten bei unserem Weiterbau
vorankommen. Bei Erscheinen
dieses INFOs werden die Arbei-
ten bereits in vollem Gange sein,
was nur durch die enorme Spen-
denbereitschaft moglich war. Die
Unterstlitzung wird auch dadurch
greifbar, dass wir zwischenzeitlich
viele neue Helfer gefunden haben,
die viel Erfahrung im Gleisbau, mit
Baumaschinen oder Vermessungs-
technik mitbringen. Auch die Bau-
maschinen selbst wurden uns teils
ganzlich um sonst zur VerflUgung
gestellt.

Der vollig unnétige und unsagliche
Rechtsstreit mit der Stadt Kraut-
heim hat uns seit November sehr
viel Geld, Zeit und Nerven gekos-
tet. Um so glucklicher sind wir, dass
es nun tatsachlich und unerwartet
doch noch zu einer gutlichen Ei-
nigung kommen soll. Die Anwalte
haben sich darauf geeinigt, einen
Kompromissvorschlag auszuarbei-
ten, der allen Belangen gerecht
werden soll. Ich bitte an der Stelle

um Verstandnis, dass Uber die Ein-
zelheiten naturlich bis dahin nichts
nach auBen dringen darf und soll,
um den Erfolg nicht zu gefahrden.
Der Rucktritt von Frieder Strohm
als erster Vorsitzender der Jagst-
talbahnfreunde im Mai hat uns zu-
nachst vor die schwierige Aufgabe
gestellt, einen geeigneten Nachfol-
ger zu finden. Nach vielen Gespra-
chen stellte sich unser langjahriges
Mitglied und Unterstttzer Roland
Volk zur Wahl in den Vorstand zur
Verfugung. Roland ist ein Dorzba-
cher Urgestein, der schon vor vie-
len Jahren einmal im Vorstand bei
uns war. Er verfugt Uber eine auBer-
gewodhnliche soziale Kompetenz
und ein groBes Netzwerk in der
Umgebung von Dorzbach. Daher
war es kein Wunder, dass er bei der
Mitgliederversammlung als 2.\Vor-
sitzender gewahlt wurde. Meine
Wahl als 1. Vorsitzender war damit
ebenfalls besiegelt.

Volker Elgner
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Veranstaltungen und Termine

Unsere aktuellen Termine kdnne Sie immer auch unter
www.jagsttalbahn.de/termine nachlesen, evtl. haben sich neue erge-
ben. Wir freuen uns auf Ihren Besuch!

Fahrtage in Dérzbach

Am jeweils zweiten Sonntag im Monat von Mai bis September fahrt unser
Museumszug im Bahnhof Dorzbach. Es gibt Bratwurst, kalte Getranke,
Kaffee und Kuchen. Auch unser Ladle mit Souvenirs ist wie immer ver-
treten. Erleben Sie die Jagsttalbahn wieder in Bewegung!

Folgende Termine sind fur das Jahr 2023 geplant:

13. und 14. Mai zur Jagsttal Wald- und Wiesenwanderung
11. Juni

09. Juli

13. August

10. September zum Tag des offenen Denkmals

Jeweils 11 bis 17 Uhr.

8. Schdntaler Gartenbahnfest

Das 8. Schontaler Gartenbahnfest findet am Samstag 5. August 2023 ab
11 Uhr und am Sonntag 6. August von 11 bist 17 Uhr auf dem Gelande des
Bahnhofs Schéntal statt. Es sind Fahrten mit der 5-Zoll Bahn sowie Fahr-
ten mit der groBen Handhebeldraisine geplant.

Mitgliederversammlung
Die Mitgliederversammlung findet am 10. Juni 2023 in Dérzbach statt. Un-
sere Mitglieder erhalten eine Einladung dazu mit einem spateren INFO.

Arbeitseinsdtze

Jeden Samstag findet ab 9 Uhr ein Arbeitseinsatz statt. Bauwochen kin-
digen wir Uber unseren Info-Verteiler an. Sie kdonnen uns gerne besuchen,
Fahrzeuge und Anlagen besichtigen oder aktiv mitarbeiten. Dafur brau-
chen Sie kein Eisenbahnexperte zu sein. Wir helfen Ihnen beim Einleben
und auBerdem fallen die unterschiedlichsten Aufgaben an. Um die Ein-
satze organisieren zu kdnnen mochten wir Sie bitten, sich vorher Uber
post@jagsttalbahn.de oder telefonisch (07937 277) anzumelden.

Alle aktuellen Termine finden Sie auch unter www,jagsttalbahn.de



Sonderfahrten im Juli

In der letzten Woche vor den
Schulferien hatten wir Besuch von
10 Schulern der 4. und 5. Klasse der
Bischof von Lipp Schule in Mulfin-
gen, die bei uns einen ,Workshop"
absolvierten. In zwei Gruppen auf-
geteilt, erfuhren sie von uns Wis-
senswertes Uber die Geschichte
und erhielten ein ,Handout" mit den
wichtigsten Informationen Uber die
Jagsttalbahn.,

Der Kindergarten aus Dorzbach
war an zwei aufeinander folgenden
Freitagen mit insgesamt uUber 60
Kindern im Bahnhof zu Besuch. Die
begeisterten Kinder erlebten die
Jagsttalbahn als fahrendes Denk-
mal. Wir waren dabei sehr bemuht,
padagogisch wertvoll und kinder-
gerecht alle Fragen der Kinder zu-
beantworten.

Als Dankeschdn sangen uns die
Kinder zum Abschied das schwa-
bische Volkslied ,Auf der schwab-
sche Eisebahne” und schenkten
uns ein selbst gemaltes Bild mit
passendem Motiv.

Weiterhin waren wir das Auflugs-
ziel von ca. 50 Mitarbeitern des
Polizeireviers Neckarsulm, welche
uns aus Anlass ihres Jahresausflu-
ges besuchten. Das ich einen Teil
meines friheren Berufslebens dort
verbracht habe, sei nur am Rande
erwahnt, war aber fur die Entschei-
dung meiner Kollegen sicher nicht
ganz unwesentlich.

Ein Teil der Polizisten und Polizistin-
nen wanderten zuerst zur Kapelle
St. Wendel zum Stein, andere er-
hielten am Nachmittag eine Fuh-
rung von unserem Jagsttalbahn-
veteranen und Ur-Doérzbacher Karl
Stolz in der historischen Olmihle

i
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Tobias Himmelchen erklart den interessierten Schulern die Funktion

einer Weiche. / Bild Ron Scherhaufer
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Sonderfahrten

unweit des Bahnhofs.

Fur das leibliche Wohl sorgten
Catering-Spezialisten aus Assam-
stadt mit einer Auswahl kostlicher
Speisen, die keine Wunsche offen
lieBen. Kaffee und Getranke steuer-
ten die Jagsttalbahnfreunde bei, so
dass es sich unter dem Strich auch
fur uns, inklusive Fahrkartenver-
kauf, durchaus lohnte.

Auch die Gemeinden in Mulfingen
und Dérzbach unterstltzen unser
Engagement und haben angekln-
digt, dass wir auch hier eine kleine
Aufwandsentschadigung erhalten,
um unsere Kosten zu decken.

Von unseren groBen und kleinen
Gasten wurden wir nach jeder Ver-
anstaltung mit groBem Lob be-
dacht. Einige davon werden ganz

/ Bild Eddi Knérzer

Das Polizeirevier Neckarsulm geniefBt die Fahrt im Sommerwagen.

sicher in nachster Zeit noch einmal
Zzu uns kommen, wurde uns versi-
chert.

Besonders bei den Jugendlichen
scheint unser Freizeitangebot sehr
attraktiv zu sein:

Haben sich doch in den letzten
Wochen und Monaten bereits drei
neue Mitarbeiter im

Alter von 10 und 11 Jahren bei uns
eingefunden, um tatkraftig mitzu-
helfen, die Jagsttalbahn voran zu
bringen.

Wir freuen uns jedenfalls auf wei-
tere Sonderfahrten im August und
September, die bereits in Planung
sind.

Volker Elgner




Dachsanierung der Giiterwagen

4003 und 4105

Vor einiger Zeit hat ein Sturm bei
einen dieser Wagen ein Teil der al-
ten Dachpappe heruntergerissen.
Nach einer provisorischen Abdich-
tung wurden jetzt an diesen beiden
WWagen die Dacher erneuert.

Im ersten Schritt wurde die alte
Dacheindeckung entfernt. Danach
wurden neue SchweiBbahnen auf-
gebracht und neue Dachkanten
aus Blech montiert. Zum Abschluss
wurde noch eine zweite Schicht
SchweiBbahnen aufgebracht.

Schirrmacher

Die aufgeschweifte Dachpappe an beiden Wagen / Bild Hartmut

Die Dachsanierung dieser GuU-
terwagen diente auch gleich als
Ubungsobjekt.

Der Guterwagen 42 soll eine solche
Dacheindeckung bekommen. Au-
Berdem muss in der nachsten Zeit
noch beim ein oder anderen Wa-
gen jeweils die Dacheindeckung
erneuert werden.

Simon Geist

Dachsanierung



Wagen 89

Aufarbeitung Wagen 89

Nachdem der Wagen 89 von auB3en
neu angestrichen war und die An-
bauteile wie Griffstangen und Be-
schlagteile angebracht wurden,
ging es mit den Fenstern weiter.
Als erstes wurde mit den Versenk-
fenstern in den Turen zur BUhne
begonnen. Hier waren schon vor
langerer Zeit neue Fensterrah-
men angefertigt worden. Fur die-
se Fenster mussten noch teilweise
neue Fuhrungsleisten angefertigt
werden.

Weiter ging es danach mit den
Versenkfenstern an den vier Turen
des Postabteils. Auch hier waren
schon neue Fensterrahmen an-
gefertigt worden. Diese mussten
jedoch noch an die jeweilige Ture
angepasst werden. Fur diese Fens-
terrahmen mussten auch einige
Anbauteile aus Messing neu ange-

fertigt werden, unter anderem die
Teile um die Lederriemen an den
Fensterrahmen befestigen zu kon-
nen. Mit diesen Lederriemen kann
eingestellt werden, wie weit das
jeweilige Fenster gedffnet wird und
wenn das Fenster ganz geodffnet ist,
kann es mit dem Lederriemen wie-
der hochgezogen werden.
Nachdem diese Fensterrahmen so-
weit aufgearbeitet waren, wurden
noch neue Sicherheitsglasschei-
ben eingebaut. Zum Abschluss
konnten die Fenster in den Turen
eingebaut werden.

Auf der Buhne des Wagens wurde
noch die Leitung und der Absperr-
hahn der Notbremse eingebaut.
Auch wurden hier neue Halter zum
einhangen der Absperrketten an-
gefertigt. Zwischenzeitlich wurde
der Wagen auch von innen neu ge-
strichen. Die Wande erhielten einen
grauen Anstrich und die Decke
wurde weil gestrichen.

Die Bodenbretter wurden
nochmals mit Holzél behan-
delt. Die Rahmen der seitli-
chen Fenster wurden aufge-
arbeitet und gestrichen. Der
Fensterrahmen des Gepack-
abteils wurde bereits wieder
eingeglast und das Fenster in
- den Wagenkasten eingebaut.
Als nachstes werden noch die
Fensterrahmen des Postab-
teils eingeglast und anschlie-
Bend eingebaut.

Simon Geist / Bilder Stefan
Haag
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Wiederinbetriebnahme und
Gleisbau

Nachdem der Beginn der Erdarbei-
ten (nach dem INFO 2/2022) we-
gen verschiedener Schwierigkeiten
zunachst noch etwas auf sich war-
ten lieB, kommen sie nun endgultig
in Schwung.

Neben einigen kleinen Arbeiten
wurde Mitte Juli ein groBeres Tref-
fen mit unseren Gleisbauexperten
und unseren vielen weiteren Hel-
fern abgehalten, bei dem der Ab-
lauf der anstehenden Arbeiten kon-
kretisiert wurde. Die Erdarbeiten
haben mittlerweile begonnen. Im
ersten Schritt wird nun das Erdpla-
num hergestellt. An einigen Stellen
muss etwas Material weg, an ande-
rer Stelle kann zumindest ein Teil
davon aufgeschuttet werden.
Danach wird das Planum verdichtet
und gleich mit einer beidseitigen
Querneigung fur die Entwasserung
versehen.

Darauffolgend werden die Schwel-
len und Schienen mit Radfahrzeu-
gen ausgefahren und an die pas-
senden Stellen neben die Trasse
gelegt.

Ist diese Aufgabe erledigt, wird
dann eine Lage Schotter verteilt
und verdichtet, auf welche das
Gleis aufgebaut werden kann.

An dieser Stelle méchten wir uns
herzlichst bei allen bedanken, die
uns dabei unterstutzen.

So kénnen wir zum Beispiel ver-
schiedene groBe Baumaschinen
ganz umsonst benutzen und es
haben Helfer zu uns gefunden, die
diese Maschinen auch bedienen
kdnnen.

Auch die Gemeinde Dorzbach un-
terstltzt uns an vielen Stellen und
naturlich auch die weiterhin mehr
werdenden Gleisbaustein-Spender
haben unseren Dank verdient.
Uber Spenden von mehr als
60.000 € und damit fur mehr als
300 m Gleis durften wir uns schon
freuen.

Vielen, vielen Dank!

Aber der Gleisbau bleibt weiterhin
kostenintensiv. Daher wollen wir an
dieser Stelle nochmals auf unsere
Spendenaktion (Gleisbaustein) hin-
weisen. Mit 150€ kann ein Meter
Gleis finanziert

werden und der Spender bekommt
als Dankeschoén eine Urkunde mit
dem Bahnkilometer und den Koor-
dinaten zu genau dem Meter, den




er gespendet hat. Weitere Informa-
tionen zur Gleisbaustein-Spenden-
aktion finden Sie auf unserer Web-
seite:

www.jagsttalbahn.de

Ron Scherhaufer

Auf dem Abschnitt vom derzeitigen Streckenende in Richtung Marie-
Curie StraBe wurden die ersten Meter Gleis verlegt. / Bilder Gabriel
Oppolzer
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Kalender fiir das Jahr 2023

Unser neuer Kalender fur das Jahr
2023 wird in Klrze bei uns eintref-
fen.

Auf 13 Seiten gibt es historische,
teils noch unveroffentlichte sowie
auch einige aktuelle Bilder.

Als guter Begleiter furs nachste
Jahr sind unsere Fahrtage bereits

eingetragen, so dass Sie keinen
Termin verpassen!

Erhaltlich ist der Kalender bei unse-
ren Veranstaltungen oder auf unse-
rer Website per Post. Lesen Sie fur
Bestellungen bitte die erste Seite
dieses INFOs.

Die Kosten belaufen sich auf 5 €
bzw. 7,50 € inkl. Versand.

W W N W

e

JAGSTTALBAN 2023

- JAGSTTALBAHN e

A Der Jagsttalbahnkalender 2023 im A5 Format ist ab sofort lieferbar.

Auszug aus der Dienstvorschrift flr die Benutzung der Rollschemel p
auf der Jagsttalbahn aus dem Jahr 1907. / Bild Sammlung

Jagsttalbahnfreunde e. V.



Betrieb in den ersten Jahrzehnten

War der Personenverkehr im Jagst-
tal Ende der 1920er-Jahre trotz Op-
timierung der Fahrzeiten durch den
Einsatz des gebraucht erworbenen
Dampftriebwagens eher rucklau-
fig, so stieg im Gegensatz dazu das
Guteraufkommen kontinuierlich an.
Vor allem der saisonale Zuckerru-
benverkehr verlangte von Mensch
und Maschine in der Herbstzeit
Hochstleitungen ab.

Die Anzahl der 1901 beschafften
Rollschemel zum Transport von
normalspurigen Guterwagen wur-
de von zwei auf 15 Paar bis zum
Jahr 1929 erhéht. Schon in der Kon-
zession der Jagsttalbahn war der
Rollschemeltransport nach Vor-
bild der 1894 eroffneten staatlichen
wurttembergischen Bottwartal-
bahn von Marbach nach Beilstein
(und ab 1900 bis Heilbronn Sud)
vorgesehen.

Anfanglich waren nur zwei der vier
Rollschemel mit der Gorlitzer Ge-
wichtsbremse ausgestattet. Die
nachfolgend bestellten Rollsche-
mel besaBen keine Gewichtsbrem-
se mehr.

1907 wurden vom Vorstand der
Jagsttalbahn die ,Vorschriften fur
die Benutzung der Rollschemel"
erlassen. Darin wurde neben der
Benutzung der Rollschemel, dem
Auf- und Abschemeln der Normal-
spurwagen, unter anderem auch
die Beschaffenheit der zu transpor-
tierenden Guterwagen geregelt.
So durften zum Beispiel keine ,\Wa-
gen mit Gutern, die ihre Lage oder
ihren Schwerpunkt wahrend der
Fahrt wesentlich verandern kon-
nen, wie lebende Tiere (auBer Ge-
flugel) loder] Flussigkeiten in nicht
vollstandig gefullten versetzbaren
Behaltern® auf Rollschemeln mit-
genommen werden.

—

Uebenbahn Wddmiihl-Doribady,

Dor[dyriffen

Benupung der Rollidhemel,

Eilenheim.
@ X Qeibold '8 Trederei.
1907,

Dorfdyriften fir bie Gennkung ber Bolfhemel,

§1
Wllgemeines.

1. Die Rolfdemel dienen gur Beforberung
von Houpthalumagen  auj Scymaljpurgle

Gie befichen aus cinem auf 2 nicderen Rabde
faten gelagerien Gieftell mit cinem Drchjdjemel
n ber WMitde, auf deffon Enben bie Maber ber
Hauptbahnmagen mil ben  Epurleingen auje
filgen unb durdy gwei oufjtelbare @abeln fejt:
achalten werben.

2. Die Tragfdbigleit cined Nolidyemels be-
lrﬁgi 135 t, fie 1t an jebem Schemel ange
fehrichen und bacf nidt @borfdritten mwerben,

3. Jm Hug miffon jmilide belabene Holl-

feyemel gebremst werben fannen.

§eo
Benufung ber Rolljdemel

1. Bum  DBerlaben auj Moljdhemeln  find
aweiadyiige Hauptbahnmagen geeignet, fojern jie
fid) auf l\ru];rlhc:l befejtigen Latjen, in Der Megel

i 30 m, snalmiweije  aund) nur
24 m Radjland haben wnbd ibr Gowidt fame
Sabung 27 L nidht berfieigt.

2. Die Noljhemel fud  vorgugdmweife gur
Beforberung von foldien in Hauptbahrmagen

mindberung bed Guied berbeifibren fann, wie
bied bei %bﬂ, @l und Tonwaren, feincren
Majdyinen  unb Metallteilen, guten Wibeln,
Umgugsqut, gefdliffencn, policsten unb profi-
lierten  Steinen,  Schiefer, alafierten §ir el
Mauer- und Dadygicgeln und dergl. bex uul% ift.

8. MWenn bie Lieferfrift fir die Beforderung
ber @iter burd) Juwarten bis Nolljcemel ver-
fiighat find, vorausfidilic) dberjrition wirh,
it von beren Benubung abgufehen.

4. Die Vermenbung von  Rollidhemeln  fiic
gie @l':_!ﬂ'hzjl'}rh:mngl gwifdien  ben Stationen
- Sk § AP

b, Die Labung der gur Befirberung  auf
Roljdemeln bejtimmien gﬁmlplbuhmuagm muf
[eidmafiig auf bie 4 Tragf vecteilt unb
Gegen ﬂe\fd;iebuu en mwabeend ber Fabhrt volle
fommen gefidjert fein,

6. Dot hejtigem Sturm it die Mitfiihrung
\:D:\ bebedten unb unbelabenen offencn  ober

dhgelad offenen Haupibal n in ben
Biigen gu unterlafjen.

7. Gin Medit auf bdie Benubung der Rolls
fdyemel fleht ben Berjendern und Empjangem

von Bitern nidgt gu.

§3
Befdrantung dec unter Benuhung von
Mollfdemeln ju beférdernden Wagen
unb Gater,

verlabenen Bitern gu benupen, deven ml 9
anf ben Uebergongsflationen mit  befonberer
Sdywicrigleit und Jeitverjiumnid verbuiipit it
ober [eidyt eine Beidyadigung ober TWirtdoer.

. Musgeidyloffen ovom ber Weforderung au
Rolljdjemeln Tind: o g ouf

a. afle agen unter Jollver{dyiufi, bei weldyen
wegen  auffallend  ungleicher  Pieilhohe
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Auch das ,Ent- und Beladen der
auf den Rollschemeln verblei-
benden Hauptbahnwagen® sowie
der ,Transport leerer Rollschemel
in den Zugen' wurden in dieser
Dienstvorschrift geregelt. Maximal
zwei zweiachsige Normalspur-
guterwagen, zwischen denen ein
Schmalspurguterwagen gekuppelt
werden musste, konnten, mit dem
Rest des Guterzuges mittels einer
Deichsel (Kuppelstange) verbun-
den, den Guterkunden zugestellt
werden.

Mit der Zunahme der Anzahl an
Rollschemeln bis zum Ende der
1920er-Jahre stieg auch das Ge-
wicht der Guterzlge an, dem die
Dampflokomotiven der Erstaus-
stattung zunehmend nicht mehr
gewachsen waren. Dies veranlasste
die Deutsche Eisenbahn-Betriebs-
gesellschaft (DEBG) fUr ihre einzige
Schmalspurbahn mit 750 Millime-
ter Spurweite eine neue Dampflok
Zu beschaffen.

In enger Zusammenarbeit mit dem
technischen Buro der DEBG in Ber-

lin wurde 1929 bei der Lokomotiv-
fabrik Henschel & Sohn in Kassel
eine dreiachsige HeiBdampfloko-
motive mit Druckluftbremse kons-
truiert und gebaut. Zu einem Be-
schaffungspreis in Hohe von 35.150
Reichsmark wurde die Lok unter
der Fabriknummer 20993 von Hen-
schel Anfang September ausgelie-
fert. Die erste Probefahrt absolvier-
te die Lok mit einem Dienstgewicht
von 24 Tonnen am 10. September
1929 von Méckmuhl nach Doérz-
bach, ehe sie nach erfolgter Be-
triebsgenehmigung ab dem 29.
September eingesetzt werden
konnte.

Die Lok erhielt die DEBG Betriebs-
nummer 24 in zweiter Besetzung
(24"), da diese Nummer auch die
ursprungliche Jagsttalbahnlok Nr.
1 bis zu deren Abstellung im Jahr
1932 trug. Mit der neuen Lok 24"
wurde mit der Umstellung des
Bremssystems im Jagsttal ab Fruh-
jahr 1930 begonnen. lhre groBe
Zugkraft war nun vor allem wah-
rend des Zuckerrubenverkehrs im
Herbst unersetzlich.

A



Um den Betrieb mit den unge-
bremsten Rollschemeln zu op-
timieren, beschloss die Verwal-
tungsspitze der DEBG den Bau
eines ,Bremsballastwagens’ im
Jahr 1934. Er hatte die Aufgabe
zwischen mehreren aufgesche-
melten NormalspurgUterwagen
die Bremskraft gleichmaBig zu ver-
teilen. Der ehemalige Werkmeister
der Jagsttalbahn, Kurt Teuke senior,
schildert sehr eindrucklich in sei-
nen posthum veroffentlichten Le-
benserinnerungen, ,Ein Leben mit
Dampf und Diesel’, den Umbau des
ersten zweiachsigen offenen GuU-
terwagens. Beeinflusst durch das
Aussehen des Wagens nach An-
bau der normalspurigen Zug- und

StoBvorrichtungen burgerte sich
bei den Bediensteten der Jagsttal-
bahn der Begriff ,Pufferwagen” fur
diese neue Guterwagengattung
ein. Mit der Zuladung von Steinbal-
last erreichte man ein groBtmog-
liches Bremsgewicht. Der Umbau
funf weiterer Wagen folgte in den
Jahrzehnten nach dem Zweiten
Weltkrieg. So stand auf der Jagst-
talbahn in den 1930er-Jahren der
Pufferwagen, eine ausreichende
Anzahl an Rollschemeln und die
moderne Dampflok 24" flr einen
effektiven Gutertransport zur Ver-
fugung

(wird fortgesetzt)
\WXolfram Berner

* Bodenfl. 12 ' qm.
. Radst. a5 m.

Tyl W Trogt rs00e.

A Umbau des ersten offenen Guterwagens zum Pufferwagen im Jahre

1934. / Bild Kurt Teuke sen.

4 Eigens fur die Jagsttalbahn konstruiert wirbt der Lokhersteller Henschel
mit dem Werksfoto von Lok 24" noch Jahre nach deren Auslieferung in
diversen Katalogen. / Bild Henschel-Museum + Sammlung
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Hiermit trete ich dem Verein Jagsttalbahnfreunde e V. in Dorzbach bei. Der
Jahresmitgliedsbeitrag betragt (Stand 10/21) 40 Euro fur Einzelmitglieder,
115 Euro fUr juristische Personen, 6 Euro fur Kinder und Jugendliche bis 18
Jahre, Schuler und Studenten (auf Nachweis).

Die Datenschutzhinweise finden Sie im Onlineantrag unter
www.jagsttalbahn.de/verein.html

Name. Vorhname
StraBe, Nr.

PLZ, Ort
Geburtsdatum

Beruf
e-Mail
Als Spende erhéhe ich meinen jahrlichen Mitgliedsbeitrag um
Ort, Datum

Unterschrift des Beitretenden

Euro.

/ Erziehungsberechtigten

Ich ermachtige den Verein Jagsttalbahnfreunde eV, den Mitgliedsbeitrag
von meinem Konto mittels SEPA-Basis-Lastschrift einzuziehen. Zugleich
weise ich mein Kreditinstitut an, die vom Verein Jagsttalbahnfreunde e.V.
auf mein Konto gezogenen Lastschriften einzuldsen.

Hinweis: Ich kann innerhalb von acht Wochen, beginnend mit dem Belas-
tungsdatum, die Erstattung des belasteten Betrags verlangen. Es gelten
dabei die mit meinem Kreditinstitut vereinbarten Bedingungen.
Kontoinhaber (Name. Vorname)

Kreditinstitut

BIC

IBAN

Ort, Datum

Unterschrift

Zahlungsempfanger (Glaubiger):
Jagsttalbahnfreunde e V. Glaubiger-ldentifikationsnummer:

BahnhofsstraBe 8 DE52MGB00000076827
74677 Dorzbach



