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Titel: Gleisbau (Bild: Stefan

2 Haag)



Liebe Jagsttalbahnfreunde, sehr
geehrte Damen und Herren,

es hat geklappt. Die im letzten Editori-
al angekilndigten 100 t Schotter sind
in Dorzbach eingetroffen. Damit ha-
ben wir einen guten Arbeitsvorrat.

Die Arbeiten am Gleis 4 sind in vollem
Gange. Im Moment sind bereits die
Bahnsteige an den Gleisen 1 und 4
und 6 Joche (90 m) des neuen Gleises
im Rohbau fertiggestellt. Allerdings ist
der Zeitplan sehr straff. Aufgrund der
Auflagen der Zuschussbehérde mus-
sen die Arbeiten bis Mitte September
beendet sein. Das werden wir schaf-
fen, allerdings sind im Moment alle
anderen Projekte zuriickgestellt.

Auf der im Mai stattgefundenen Mit-
gliederversammlung standen dieses
Jahr die Wahlen zum Vorstand an. Ich

kann berichten, dass alle bisherigen
Mitglieder wieder kandidiert haben
und von den anwesenden Jagsttal-
bahnfreunden in lhren Funktionen be-
statigt wurden. Das bedeutet Konti-
nuitdt und eine Bestdtigung der von
uns definierten und angestrebten Zie-
le.

Bereits im Januar hat der JTBF e.V.
von der Stadt Krautheim das im Besitz
der Kommune befindliche Aktienpaket
an der JTB AG gekauft. Dieser Kauf
wurde vom Aufsichtsrat und vom
Vorstand der JTB AG bestatigt. Damit
sind jetzt die Gemeinde Dérzbach und
der JTBF e.V. zu je 50% die beiden
Aktiondre der JTB AG. Dieser Kauf
war uns sehr wichtig, da sich der
grofte Teil der Fahrzeuge der JTB im
Besitz der JTB AG befinden. Wir Jagst-
talbahnfreunde haben damit endlich
das Mitspracherecht bei den Fahrzeu-
gen und dem zukilnftigen Betreiber
der Jagsttalbahn.

Sie sehen, es entwickelt sich alles sehr
positiv. Wir kommen in groRen Schrit-
ten unserem Ziel, dem Présentations-
betrieb im Bahnhof Dérzbach néher.

Besuchen Sie uns an unserem néch-
sten Bahnhofstag am 14. September.
Das Gleis 4 und die Bahnsteige wer-
den dann fertig sein.

Frieder Strohm
Vorsitzender
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Termine 2014 / 2015

Dorzbacher Weihnachtsmarkt
Wir beteiligen uns auch in diesem Jahr am Dorzbacher Weihnachtsmarkt am
14.12.1014.

Bahnhofstage in D6rzbach

Am 16. und 17.05.2015 (Jagsttal Wiesen Wanderung), 19.07.2015 und am
13.09.2015 (Tag des offenen Denkmals) finden in Dérzbach Bahnhofstage statt.
Das Bahnhofsgebdude und der Lokschuppen sind von 13 bis 17 Uhr zur Besich-
tigung gedffnet.

Um 14 Uhr, 15 Uhr und um 16 Uhr bieten wir Fithrungen an.

Der Mai - Bahnhofstag féllt 2015 mit der Jagsttal Wiesen Wanderung zusammen
und wird in das Rahmenprogramm eingebunden. Wir haben daher an diesem
Wochenende Samstag und Sonntag gedffnet.

Im Stationsgebdude bieten wir Kaffee, Kuchen und kalte Getranke an. Wir freu-
en uns auf Thr Kommen!

Arbeitseinsitze

An (fast) jedem Samstag finden ab 9 Uhr Arbeitseinsdtze in Dérzbach statt. Wir
freuen uns immer Uber neue aktive Mitmacher. Unsere Kontaktdaten zur
Anmeldung finden Sie im Impressum.

Alle aktuellen Termine finden Sie unter: www.jagsttalbahn.de




FEDECRAIL-Jugendaustausch
2014 in den Niederlanden

Uber FEDECRAIL, dem européischen
Dachverband aller Museums- und
Touristikbahnen wird seit acht Jahren
ein europdischer Jugendaustausch or-
ganisiert. Teilnehmen koénnen Jugend-
liche zwischen 16 und 26 Jahren aus
Europa, die bei einer Museumsbahn
Mitglied sind. Ich habe nun zum zwei-
ten Mal teilgenommen. Bei dem Ju-
gendaustausch, der dieses Jahr in den
Niederlanden statt fand, wurde bei
drei Vereinen (Museumstoomtram
Hoorn-Medemblik, Stichting Stadska-
naal Rail, Zuid-Limburgse Stoomtrein
Maatschappij) tatkraftig mitgeholfen.
Nebenbei lernt man das Land und ju-
gendliche Gleichgesinnte kennen.

Tobias Himmelchen

Die Strecke

Heilbro

Mockmuhl - Widdern 1997 abgebaut
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Bei der Stoomtram Hoorn-Medemblik
durfte ich den Abfahrauftrag fir einen
Museumszug geben.
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Die Jagsttalbahn Aktiengesell-
schaft - JTB AG

Gegriindet wurde die JTB AG im Jahre
2000 von der Gemeinde Dorzbach
und der Stadt Krautheim. Geplant war,
dass die JTB AG als Eisenbahninfra-
strukturunternehmen (EIU) und Eisen-
bahnverkehrsunternehmen (EVU) den
Streckenabschnitt Dérzbach - Kraut-
heim betreibt. Die JTB AG erlangte
dann auch die Anerkennung als EIU,
aber leider konnten diese Planungen
durch den Ausstieg Krautheims aus
diesem Projekt nicht verwirklicht wer-
den. Eine geplante Aktienemission hat
aus diesem Grund auch nie stattge-
funden, obwohl es damals viele Inter-
essenten gab. An dieser Stelle mochte
ich mich bei allen damaligen Interes-
senten entschuldigen. Die Aktienaus-
gabe fand nie statt, es wurden keine
Informationen verschickt, und die JTB
AG fiel in den Dornréschenschlaf.

Als das Projekt Widdern — Jagsthausen
aktuell wurde, wurde auch die JTB AG
wieder zum Leben erweckt. Alle For-
malitdten wurden erledigt und Auf-
sichtsrat und Vorstand aktualisiert. Mit
dem fir die Jagsttalbahn negativen
Ausgang des Blrgerentscheids in Wid-
dern und damit dem Aus fur das Pro-
jekt Widdern — Jagsthausen fiel die JTB
AG erneut in den Dornréschenschlaf.
Zwischenzeitlich hatten einige Perso-
nen die Absicht, die JTB AG zu liqui-
dieren, da sie nach diesen Rickschla-
gen keine Zukunft mehr sahen. Dies
war flr uns aber in keinster Weise akt-
zeptabel, da der groRte Teil der Fahr-
zeuge im Besitz der AG sind. Das waére

das Aus fir den Prisentationsbetrieb
in DOrzbach und damit auch das Aus
fur die Jagsttalbahn gewesen.

Nach einem wirklich groBen Kraftakt

haben wir jetzt folgenden Stand:

Aktiondre der JTB AG sind zu je 50%

die Gemeinde Do6rzbach und der JTBF

e.V. Der Aufsichtsrat wurde von den

Aktiondren neu besetzt. Er besteht aus

folgenden Personen:

e Arnulf von Eyb, Vorsitzender, MdL,
Dorzbach

e Thomas Krause, Professor i.R., Wid-
dern

* Roland Halter, Blirgermeister Jagst-
hausen

» Herbert Goker, stellv. Blirgermeister
Schontal

* Hans- Joachim HeBlinger, Klepsau

e Andy Kiimmerle, Biirgermeister
Dorzbach

e Martin Leiser, Gemeinderat, Dorz-
bach

* Michael Rothenhofer, JTBF, Stuttgart

e Frieder Strohm, JTBF, Widdern

Der Vorstand wurde neu bestellt:

e Willi Schmitt, Sprecher, Dérzbach

e Ulli Hammer, Finanzen, Pforzheim

¢ Clemens Cruschwitz, Technik,
Weinsberg

Damit ist die JTB AG jetzt wieder voll
handlungsfahig. Im Moment baut die
JTB AG als Unternehmer im Auftrag
der Gemeinde Doérzbach das Gleis 4.
Weitere Schritte werden die Bestel-
lung eines Eisenbahnbetriebsleiters
und die Anerkennung als EVU sein.
Frieder Strohm



Im Griinen Stiden ganz oben

In Hohen lohe wird viel Wert auf Machhaltigkeit im Tourismus und in der Landw irt-
schaft gelegt. 5o ist eine intakte Maturlandschaft entstanden. Ob als Wanderer, als
Radfahrer oder einfach nur zum Esen und Trinken - die GenieBerregion heilt Sie
herzlich willkommen!

Tourstikgemeinschaft Hohenlohe eV,
Allee 17 - 74653 Kinze kau -

Tel. 07940 18-206 « Fax 07940 18-363 H{:}hE‘ﬂthE‘

info@hohenlohe.de - wwaw hohenlohe de UMSER LAMND ERLEBEN
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Wiederaufbau Gleis 4

Im Rahmen des Foérderprogramms
»Entwicklung Landlicher Raum (ELR) /
LEADER" wird derzeit das Gleis 4 in
der FordermaBnahme ,Wiederinbe-
triebnahme Gleis 4 am Bahnhof Dorz-
bach als Schaugleis fur das Jagsttal-
bahnmuseum” von der Ribenrampe
bis zum Giterschuppen wiederherge-
stellt. Ebenso ist die Herstellung von
Bahnsteigkanten an Gleis 1 und 4 Teil
der MafRnahme. Die Arbeiten fuhrt die
Jagsttalbahn AG im Auftrag der Ge-
meinde Ddrzbach aus. Da die Arbeiten
bis Mitte September abgeschlossen
sein mussen, wurden die anderen Pro-
jekte zurlickgestellt und mit vollem
Personaleinsatz am Gleis 4 gearbeitet.

Bu
W1

Gleich mit dem Baubeginn im Marz
2014 (wir berichteten im letzten IN-
FO) begann der Aushub des Planums
entlang des Guterschuppens. Im Mai
wurde dann mit dem Setzen der
Bahnsteigkante entlang Gleis 4 be-
gonnen. Die Bahnsteigkante wird mit
sogenannten ,Schotterhalteplatten*
aus Beton ausgefthrt, die durch ein-
gerammte Schienenprofile ~gehalten
werden. Diese Konstruktion kommt
einer kleinbahntypischen Bahnsteig-
kante sehr nahe, ist verrottungsfest
und im Gegensatz zu Holz (-Schwel-
len) auch im feuchten Zustand rutsch-
sicher. Zuerst werden fur die Schie-
nenprofile kleine Lécher ausgehoben,
in denen diese dann mit unserer Rau-
pe in den Boden gedriickt werden.
Das funktionierte wider Erwarten
recht gut, nur groBere Steine und
Wurzeln machten an manchen Stellen
Probleme. AnschlieRend wurden die
Locher zur besseren Fixierung der
Schienen mit Magerbeton verfillt und
die Schotterhalteplatten in die Schie-
nenprofile eingefiihrt und mit Mager-
beton unterflttert, um die Hohe exakt
ausrichten zu kénnen.

Nach Fertigstellung der Bahnsteigkan-

te wurden die ersten drei Joche vom
Prellbock in Richtung Weiche 1 ver-
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Setzen der Schienenprofile fir die
Bahnsteigkante (Bild: Stefan Haag)

legt. Parallel dazu wurde auch gleich
die an den Giterschuppen anschlie-
Rende Rampe saniert.

Der Bereich vor dem Lagergebaude
der Dorzbacher Landwirtschaftsgenos-
senschaft war dann die ndchste Her-
ausforderung. Herausfordernd wurde
es vor allem dadurch, dass der Betrieb
der Landwirtschaftsgenossenschaft
nicht gestort werden sollte (Baubeginn
nach der Getreideernte und Fertigstel-
lung vor der Apfelernte) und dadurch,

LGSl

dass unter dem mit Mineralbeton be-
fahrbar gemachtem Gelédnde noch das
Altgleis mit drei mehr oder weniger
erhaltenen Weichen lag. Um die Ar-
beiten zlgig durchfihren zu kdnnen,
haben einige Aktive ihren Urlaub , ge-
opfert" und Uber mehrere Wochen
auch unter der Woche am Gleis gear-
beitet. Dafur ein herzlicher Dank!

Zuerst wurde das Altgleis abschnitts-
weise mit einem geliehenen Minibag-
ger freigelegt und demontiert, dann
das neue Planum 50 cm tief mit
unserer Raupe ausgehoben und neuer

0 Lokschuppen

~ 3 w7
2 W8
) 1 W9 12 :l
Reparaturhaus
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Schotter eingefillt. Auf dem Schotter-
bett wurde dann ein Gleisjoch mon-
tiert, geschottert, gerichtet und ge-
stopft. AnschlieBend wurde das Gleis
wegen der fir die Landwirtschaftsge-
nossenschaft erforderlichen Befahrbar-
keit bis zur ersten Schiene gleich wie-
der mit Mineralbeton eingedeckt. So
haben wir uns entlang der Lagerhalle
Stlick fur Stuck voran gearbeitet. Par-
allel dazu entstand auch noch die
Bahnsteigkante an Gleis 1. Insgesamt
wurden 84 Meter Bahnsteigkante ge-
setzt.

Inzwischen (Stand Mitte August) feh-
len nur noch drei Joche in Gleis 4 und
der Bahnsteig muss noch seine Ein-
deckung aus Mineralbeton erhalten.
Nach Fertigstellung dieser Arbeiten
werden wir dann auch wieder mehr
Zeit fur unsere anderen Projekte ha-
ben, versprochen!

Stefan Haag

Rickbau (Bilder: Clemens Cruschwitz)
Das eingedeckte Gleis (Bild: Stefan Haag)



DampfstraBenbahn statt
Normalspur (Teil 3)

Bereits kurz nach Ero6ffnung der nor-
malspurigen  Eisenbahnstrecke von
Jagstfeld nach Osterburken am 27.
September 1869 kam der Wunsch auf,
von Mockmuhl aus eine solche Bahn
auch jagst- und kocheraufwérts zu
fihren. Die vom ,vereinigten Comité
fur Erlangung einer Eisenbahn Hall-
Klinzelsau-Mockmihl”  vorgeschlage-
ne normalspurige Bahn wurde von der
koniglich-wirttembergischen Staatsre-
gierung aus Kostengriinden abge-
lehnt. Ein neues Komitee unter dem
Vorsitzen des Freiherrn Josef v. Ell-
richshausen zu Assumstadt legte im
Mai 1889 einen , Erlduterungs-Bericht
zu dem Projekt einer Jagstthal-Dampf-
straBenbahn” vor. In diesem Bericht
heiflt es unter anderem:

. 1. Allgemeines

In den nachstehenden Ausflhrungen
soll untersucht werden, ob und even-
tuell unter welchen Bedingungen eine
Besserung der Verkehrsverhdltnisse
und damit eine Hebung des gesamten
wirtschaftlichen Lebens im Jagstthale
respektive zwischen Mockmihl und
Mergentheim erzielt werden kann.

Zunédchst moge festgestellt werden,
daB nach MaBgabe der aufgestellten
Verkehrs-Statistik fir die obige Ge-
gend ein Bevolkerungszahl von 34919
Personen in Frage kommt, deren Ver-
kehrsinteressen fast ausschlieBlich auf
das Jagstthal angewiesen sind und

daB von obiger Bevolkerung 18017
Personen direkt an einer etwa zu er-
bauenden Bahnlinie wohnen, wéah-
rend 16902 Personen seitwdirts auf
den Hohen und in den Seitenthélern
wohnen, aber auf eine im Jagstthale
zu erbauende Bahn angewiesen sein
wirden.

Die gesamte, in das Gebiet einer
Jagstthalbahn fallende Markungsfla-
che wirde, gemdas obiger Verkehrs-
Statistik, 34862 Hektaren betragen
und zwar 17725 ha Acker, 3207 ha
Wiesen, 933 ha Weinberge, 12997 ha
Wald.

Es betragt ferner, auf Grund einer von
dem Vollzugs-Ausschusse des Komités
erfolgten, sorgféltigen Einschdtzung
der sofort zu erwartende gesamte
Guterverkehr ca 574150 Zentner und
zwar Einfuhr und Ausfuhr zusammen
genommen.

Schon aus den vorstehenden Zahlen
folgt, daB es sich um eine Gegend
handelt, welche einen vorwiegend
landwirtschaftlichen Charakter hat, da
besondere Industriezweige nicht aus-
gebildet sind und in dieser Beziehung
nur die Zuckerfabrik Zuttlingen ge-
nannt werden muB, welche schon
jetzt einen Teil ihrer Riben aus dem
Jagstthale erhalt, was in weit groBe-
rem Umfange der Fall sein wird, so-
bald durch eine Bahnanlage billigere
Transportverhdltnisse geschaffen wer-
den.
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2. Wabhl des Bahnsystems

Nachdem die Linien Jagstfeld-Oster-
burken-Lauda-Wirzburg und Crails-
heim-Mergentheim-Lauda-Wertheim
als Vollbahnen ausgebaut sind, ist der
Bau einer weiteren Vollbahn durch das
Jagstthal nicht mehr wahrscheinlich,
da durch eine solche die eine oder an-
dere der beiden obigen Linien gescha-
digt werden wiirde.

Auch eine normalspurige Nebenbahn
mit Uebergang der Hauptbahnwagen
kann nicht in Frage kommen, denn bei
einer solchen wiirde eine Benutzung
der vorhandenen Chausseen nicht
maoglich sein.

Es wurde vielmehr ein besonderer
Bahnkorper hergestellt werden mius-
sen und dadurch wiirden die Bauko-
sten so hohe werden, daR an eine
auch nur bescheidene Verzinsung des
Baukapitales nicht zu denken sein
wiurde.

Selbst wenn der erforderliche Grund
und Boden von den Gemeinden ko-
stenfrei abgetreten wirde, dirften
sich die Baukosten der ca. 53 Kilome-
ter langen Linie immer noch auf 60-
70000 M. pro Kilometer belaufen, al-
so die ganze Linie eine Summe von 3-
4000000 M. erfordern.

Es bleibt also nur eine eigentliche Lo-
kalbahn Ubrig, wie sie den hier vorlie-
genden, verhéltnismaBig geringfugi-
gen Verkehrsinteressen auch am
besten entspricht.

In der Natur der Sache liegt es, daB
eine solche Bahn moglichst auf den
vorhandenen StraBen angelegt wird,
da der Verkehr sich dort bewegt und
die groleren Ortschaften auch an
derselben liegen.

Im vorliegenden Falle, wo allein 18,
mehr oder minder lebhafte Ortschaf-
ten direkt an der vorhandenen Staats-
straBe durch das Jagstthal liegen, er-
scheint die Ausfiihrung einer Bahn nur
dann moglich, wenn eine Benitzung
dieser StraRe flur zuldssig erachtet
wird, wie das hier thatsachlich der Fall
ist.

Da nun bei einen Benutzung der vor-
handenen, nicht sehr breiten, Staats-
straBe ein Uebergang der Betriebsmit-
tel der Vollbahn nicht méglich ist, so
hat auch die normale Spurweite kei-
nen Zweck mehr und es erscheint nur
sachgemds, daB die Bahn als Schmal-
spurbahn zur Ausfiihrung gelangt, wie
dhnliche Anlagen im Laufe der letzten
10 Jahre in den verschiedensten Ge-
genden Deutschlands hergestellt sind.

3. Wahl der Spurweite

Nach MaRgabe der ,Bahnordnung fir
deutsche Eisenbahnen von unterge-
ordneter Bedeutung vom 12. Juni
1878" sollen Schmalspurbahnen mit 1
Meter oder 0,75 Meter Spurweite
hergestellt werden und sind bekannt-
lich die Ansichten Uber die zweckma-
Rigste Spurweite der Schmalspurbah-
nen sehr verschieden.



Im vorliegenden Falle, wo es in erster
Linie darauf ankommt, dall die Bahn
so billig wie nur moglich gebaut wird,
wo also die Breite der zu benutzenden
Strafen eine Hauptsache mit ist, er-
scheint eine Spur von 0,75 Meter um-
somehr angemessen, als die Breite der
StraBen nur eine sehr bescheidene ist
und zwischen 6-8 Meter bei einer be-

Jagsttalbahn-Kalender 2015

Neu im Jagsttalbahn-Ladle bieten wir
lhnen auch in diesem Jahr wieder
einen Jagsttalbahn-Kalender an. Der
Kalender ist im Format DIN A5 gehal-
ten und mit Spiralbindung ausgefuhrt.
Gezeigt werden auf 13 Blattern ver-
schiedene Motive von aktuellen Arbei-
ten zur Wiederinbetriebnahme und hi-
storische  Aufnahmen  aus  der
Betriebszeit.

%

31111

festigten Fahrbahn von nur durch-
schnittlich 4,5 bis 5 Meter betragt."

(wird fortgesetzt)

Dr. Karl-H. Kraft

(Mitglied im Heimatkundlichen Ar-
beitskreis Mockmihl, der u.a. das
Stadtarchiv betreut)

Der Kalender ist ab September 2014
fur 5 Euro zuzuglich Versand im Jagst-
talbahn-Ladle (Bestellschein auf Seite
14 in diesem INFO) erhaltlich und
eignet sich auch vorziiglich als kleines
Weihnachtsgeschenk fiir Eisenbahn-
freunde.
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Hiermit bestelle ich:

ANZ. [Artikel Einzelpreis [Gesamtpreis
Jagsttalbahn-Kalender 2015 5,00 EUR
Kartonmodellbausatz Bf. Widdern und 3,50 EUR
\Westernhausen (HO)

Kartonmodellbausatz Bf. Dérzbach (HO) 3,50 EUR
Kartonmodellbausatz Bf. Krautheim (HO) 3,50 EUR
Rietze Bus Jagsttalbahn (HO-Modell) 74,50 EUR
Jagsttalbahn T-Shirt (GroBe S, M, L, XL, XXL) 74,50 EUR
Jagsttalbahn Baumwolltasche 2,50 EUR
Jagsttalbahntasse (Motiv Krokodil) 3,00 EUR
Jagsttalbahntasse (Motiv Kunigunde) 3,00 EUR
Gmeinder Lokomotiven (Buch) 72,80 EUR
Eisenbahnromantik - Die faszinierende Welt der 16,90 EUR
Schiene (Buch)
Eisenbahnromantik - Faszinierende Loks und 76,90 EUR
traumhafte Bahnstrecken (Buch)
Die Deutsche Eisenbahn-Betriebs-Gesellschaft AG| 14,80 EUR
DVD "Volldampf auf der Jagsttalbahn" 75,95 EUR
An den Ufern der Jagst (Buch) 70,00 EUR
25 Jahre Jagsttalbahnfreunde e.V. (Broschire) 5,00 EUR
Schmalspurbahn-Landschaft Deutschland (Buch) | 14,90 EUR
Porto und Verpackung 4,95 EUR
Summe

Name

Vorname

StralRe, Nr.

PLZ, Ort

Datum, Unterschrift

Bitte per Post an:

Jagsttalbahnfreunde e.V.

BahnhofstraBe 8
74677 Doérzbach

Nach Bestelleingang erhalten Sie eine Rechnung, deren Betrag Sie bitte auf unser
dort angegebenes Konto einzahlen. Nach Zahlungseingang wird Ihnen die Ware
innerhalb von ca. 2 Wochen zugesendet.




Hiermit trete ich dem Verein Jagsttalbahnfreunde e.V. in Doérzbach bei. Der
Jahresmitgliedsbeitrag betrdgt (Stand 05/14) 36 Euro flr Einzelmitglieder, 105
Euro fur juristische Personen, 5 Euro flir Kinder und Jugendliche bis 18 Jahre,
Schuler und Studenten (auf Nachweis).

Name, Vorname:

StralRe, Nr.:

PLZ, Ort:

Geburtsdatum:

Beruf:

E-Mail:

Als Spende erhdhe ich meinen jahrlichen Mitgliedsbeitrag um Euro.

Ort, Datum

Unterschrift des Beitretenden/
Erziehungsberechtigten:

SEPA-Lastschriftmandat - wiederkehrende Zahlungen

Ich ermdchtige den Verein Jagsttalbahnfreunde e.V., den Mitgliedsbeitrag von
meinem Konto mittels SEPA-Basis-Lastschrift einzuziehen. Zugleich weise ich
mein Kreditinstitut an, die vom Verein Jagsttalbahnfreunde e.V. auf mein Konto
gezogenen Lastschriften einzul®sen.

Hinweis: Ich kann innerhalb von acht Wochen, beginnend mit dem Belastungs-
datum, die Erstattung des belasteten Betrags verlangen. Es gelten dabei die mit
meinem Kreditinstitut vereinbarten Bedingungen.

Kontoinhaber (Name, Vorname):

Kreditinstitut:

BIC:

IBAN:

Ort, Datum:

Unterschrift:

Zahlungsempféanger (Glaubiger):

Jagsttalbahnfreunde e.V. Glaubiger-ldentifikationsnummer:
Bahnhofstrale 8 DE52MGB00000076827

74677 Dérzbach
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Bistro Royale

im Hotel & Restaurant Altes Amtshaus

“Eine gute Kiiche ist das Fundament allen Gliicks.

...und wer wiisste das besser als unsere franzosischen Nachbarn!
Das Zitat von Meisterkoch Auguste Escoffier machen wir uns
vom 26. September bis zum 05. Oktober zu Eigen und verbinden Hohenlohe
mit der vorziiglichen Bistrokiiche Frankreichs.

Unser Kiichenchef Sebastian Wiese hat klassische franzdsische Gerichte ausgewéhlt
und Sie konnen sich daraus Ihr individuelles 3-Gang Menii zusammenstellen.
Ob Salade nicoise, Loup de Mer oder Crépes Suzette —

Sie werden schwirmen und genieflen ...

Preis fiir ein 3-Gang-Menii ab 52,00 Euro
(jeweils Vorspeise, Hauptgang und Dessert Ihrer Wahl)

Wir freuen uns auf lhre Reservierung!
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