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Liebe Jagsttalbahnfreunde,
sehr geehrte Damen und Herren,

fast ohne Luft zu holen, ging es nach
dem Besuch von Minister Wolf gleich
wieder weiter. Unser Mitglied Bernd
Kihn, ehemaliger Strabag-Mitarbeiter,
besuchte zusammen mit anderen Ehe-
maligen die aktuelle Baustelle der Stra-
bag in Moéckmihl. Dabei stellte sich
heraus, dass dort noch ein Altgleis
liegt, das keinen Anschluss mehr an die
aktuellen Gleise hat und nicht mehr
gebraucht wird.

Am Anfang war die Rede von 60m
Gleis. Mit der Zeit nach einigen Termi-
nen wurden daraus zwischen 600m
und 700m Gleis. Nach weiteren Termi-
nen und dem Einreichen eines Siche-
rungsplans bekamen wir das OK, die-
ses Gleis unter der Bedingung der
Kostenneutralitdt abbauen zu dirfen.
Es hat uns dann in der Folge so einiges
an Gehirnschmalz gekostet, wie dieser
Abbau bewerkstelligt werden kann.

Am 5.4. war es dann soweit. An die-
sem Tag haben wir die ersten 80m ei-
nes abzweigenden Gleises abgebaut,
das ehemals in Richtung der Rollbock-
grube der Jagsttalbahn ging. Das war
der Testlauf, der dann auch ganz er-
folgreich verlief. Der restliche Abbau
wird sich dann bis Ende Oktober ver-
teilen, da der letzte Teil erst nach Be-
endigung der Bauarbeiten im Bahnhof
abgebaut werden kann. Es liegen also
noch Aufgaben vor uns. Dieses Schie-
nenmaterial wird uns aber vom
Bahnhof Dorzbach bis zur Gemar-
kungsgrenze Klepsau bringen.

Derweilen liegen die Arbeiten an unse-
rer Diesellok in den letzten Zigen und
auch der Barwagen wird wohl bis zu
unserem Bahnhofstag im Mai salonfa-
hig. Beide Fahrzeuge wollen wir dann
prasentieren. Ein Besuch lohnt sich also
auf jeden Fall. Wir freuen uns auf Sie!

Herzliche GriBe aus Dorzbach

Frieder Strohm
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Bahnhofstage in Dérzbach

Am 18. und 19.05.2019 (Jagsttal Wiesen Wanderung), am 14.07.2019 und am
08.09.2019 (Tag des offenen Denkmals) finden in diesem Jahr in Doérzbach Bahn-
hofstage statt. Das Bahnhofsgebdude und der Lokschuppen sind von 13 bis 17
Uhr zur Besichtigung gedffnet. Um 14 Uhr, 15 Uhr und um 16 Uhr bieten wir
Flhrungen an. Im Stationsgebaude gibt es Kaffee, Kuchen und kalte Getranke.
Wir freuen uns auf lhr Kommen!

10 Jahre Kulturkiiche Dérzbach
Am 18.05.2019 ab 19 Uhr Jubildumsparty mit Konzert der Band "Grand Malheur"
im Lokschuppen Dérzbach, Eintritt frei

Mitgliederversammlung

Die Mitgliederversammlung 2019 findet am 15. Juni um 15 Uhr im Bahnhof
Dorzbach statt. Die Einladung wird mit diesem INFO Jagsttalbahn an alle
Mitglieder verschickt. Die Mitgliederversammlung ist nicht 6ffentlich.

Gartenbahnfest in Kloster Schontal
Am 3. und 4. August geht es bereits zum 4. Mal auf 5-Zoll Gleisen mit Volldampf
"Rund um das Stationsgebdude" in Kloster Schontal.

Arbeitseinsitze

An (fast) jedem Samstag finden ab 9 Uhr Arbeitseinsédtze in Dorzbach statt. Wir
freuen uns immer Uber neue aktive Mitmacher. Unsere Kontaktdaten zur Anmel-
dung finden Sie im Impressum.

Alle aktuellen Termine finden Sie unter: www.jagsttalbahn.de




Faszination Modellbahn Mann-
heim 2019

Vom 15. bis 17. Marz fand die diesjéh-
rige Messe , Faszination Modellbahn*
statt. Dieses Jahr gab es eine wichtige
Neuerung: Die Messe findet nicht
mehr in Sinsheim statt, sondern ist
nach Mannheim umgezogen.

Da musste selbstverstdndlich auch bei
uns neu organisiert und geplant wer-
den. Die Anfahrt von Dérzbach aus ist
jetzt etwas weiter und eine neue Uber-
nachtungsmaoglichkeit musste

gefunden werden. Hier ein

herzliches Dankeschén an die |
Familie Haag, bei der wir =
wéhrend der gesamten Messe

Jagsttalbahnﬂ unde

besucht. Das Messeteam hatte viel
SpaB und die drei Messetage sind wie
im Flug vergangen. Mal schauen wie
viele der von uns angesprochenen Be-
sucher dieses Jahr den Weg ins schdne
Jagsttal nach Dérzbach zu unseren drei
Bahnhofstagen finden.

Christian Schmidt

nachtigen durften und perfekt
verpflegt wurden.

Am Donnerstagvormittag (14.
Mérz) ging die Messe flr uns
los: Es wurden die gesamten
vorbereiteten Messesachen in
Dorzbach verladen und nach
Mannheim zur Mai-Markt-
Halle transportiert, der Mes-
sestand dort aufgebaut und
gestaltet. Ab Freitag wurde es
dann ernst - Beginn der , Fas-
zination Modellbahn".

Wir waren alle sehr gespannt,
wie der neue Messestandort
Mannheim von den Besuchern
angenommen werden wirde.
Unsere Erwartungen wurden
Ubertroffen. Der Jagsttalbahn-
stand war die gesamten drei
Tage durchgehend sehr gut

Unser Messestand in Mannheim
Bild: Stefan Haag
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Arbeiten am Barwagen 371

Am Barwagen konzentrieren sich
die Arbeiten inzwischen auf den
Innenausbau — nachdem der Wa-
gen von aufen bis auf die Be-
schriftung und einige Druckluft-
teile der Bremsanlage fertig ist.

Die Sitzbanke sind inzwischen alle
fertig restauriert. Jetzt ging es mit
den Gepéckablagen weiter. Auch
sie wurden vollstindig zerlegt.
Der alte Lack wurde durch Sand-
strahlen und bei den groReren
Teilen, die nicht in unsere Strahl-
kabine passen, mit der Drahtbr-
ste entfernt. Uber das Osterwo-
chenende konnten dann bei
warmem Wetter Grundierung
und Decklack aufgebracht wer-
den. Parallel dazu wurden die
Latten abgeschliffen und einge-
Olt. AnschlieBend wurde alles
wieder zusammengeschraubt.

Die Fenster haben innen neue Fenster-
rahmen nach dem Muster der alten er-
halten. Sie waren durch eingedrunge-
nes Wasser so stark beschaddigt, dass
eine Reparatur der recht schlanken
Profile nicht mehr moglich war. Auch
eine Andruckfeder, die die Scheibe des
Versenkfensters gegen die Filzdichtung
driickt, war gebrochen. Sie musste aus
Federstahl nachgefertigt, gehartet und
angelassen werden. Alle Teile der In-
nenverkleidung wurden anschlieBend
mit  Messing-Schlitzschrauben ver-
schraubt — nochmal mehrere hundert
Sttick.

An der Wagendecke wurde die Elektrik
fur die Beleuchtung installiert. Da bei
dem Wagen keine originale Beleuch-
tung mehr erhalten war, mussten neue
Lampen her. Geeignete Leuchten wa-
ren zu erschwinglichen Preisen nicht zu
bekommen, so dass wir hier zum
Selbstbau geschritten sind. Die Lampen
bestehen aus einem einfachen
gedrechselten Grundkdérper aus Holz,
in dem die Bajonettfassung fur die
Gluhbirne (bzw. das LED-Leuchtmittel)
eingelassen ist und der mit einer Adap-
terplatte aus Aluminium an der Wa-
gendecke befestigt werden kann. Ins-
gesamt wird der Wagen von vier dieser
Lampen beleuchtet (siehe Titelbild).
Far die Beleuchtung der Einstiegsbiih-



nen kamen die schon beim Sommer-
wagen 113 verwendeten 24V LED-
Leuchten aus dem Bootsbereich zum
Einsatz, die eine hohe Schutzklasse bie-
ten und somit auch im Freien einge-
setzt werden kdnnen.

Die Leitungsfiihrung zu den Lampen
erfolgt durch einen seitlichen Kabelka-
nal hinter der Wandverkleidung und
dann durch Aluminium-Schutzrohre zu
den einzelnen Lampen. So sind die Ka-
bel, sowohl was den Brandschutz als
auch den Schutz vor Vandalismus be-
trifft, bestens geschltzt. Da an so ei-
nem alten Fahrzeug auch nach der Re-
staurierung bei weitem nicht alle MaRe
gleich sind, mussten die Rohre einzeln
am Objekt gebogen und angepasst
werden. Hinter der zuklinftigen Theke
des Wagens hat ein kleiner Schaltka-
sten mit Schalter, Verteilung und Siche-

rung seinen Platz gefunden.

In Anlehnung an den alten vorgefun-
denen Boden erhélt der Wagen innen
einen grauen Vinyl-Bodenbelag. Wenn
dieser verlegt ist, kdnnen die Banke
und Gepéckablagen endgiltig einge-
baut und verschraubt werden. Klappt
alles, steht dem ersten Einsatz des Wa-
gens als (noch) stationdre Bar in weni-
gen Wochen an der diesjahrigen Jagst-
tal Wiesen Wanderung nichts mehr im
Wege. Die Theke wird dann freilich
noch ein Provisorium sein — so kdnnen
wir die Abmessungen aber schon mal
in der Praxis erproben, bevor es an den
Bau der richtigen Theke geht.

Stefan Haag

linke Seite: Zerlegen der
Gepéckablagen

unten: Die neuen Fensterrahmen
warten auf den Einbau

Bilder: Stefan Haag




Hauptuntersuchung Lok 22-02

Die Hauptuntersuchung von Lok 22-02
nahert sich langsam, aber sicher ihrem
Ende. Inzwischen sind alle Teile wieder
montiert und es geht an das Inbetrieb-
nehmen und Einstellen. Die Gber das
Handrad im Fuhrerstand betétigten
Funktionen "direkte Bremse", "Stro-
mungsgetriebe flllen" und "Gas ge-
ben" missen sauber aufein-
ander abgestimmt werden
und die letzten, immer kleiner
werdenden  Undichtigkeiten
sind noch zu beseitigen.

nun Stick fur Stick gereinigt, poliert
und anschlieBRend mit einer Schutz-
schicht versehen. Bis zum Abschluss
dieser Arbeiten heilt es erstmal:
.Dreckfinger weg!* — was im Lok-
schuppen bei den anderen noch an der
Lok laufenden Arbeiten nicht immer
ganz leicht ist.

Stefan Haag

Rechte Seite: Tristan beim Polieren der Lok

Bild: Christian Schmidt

Unten: Der Autor dieser Zeilen in seinem neuen
"Zuhause": Dem mit Pneumatikkomponenten gut

gefillten Fiihrerpult.

Auch die Arbeiten an der
Elektrik gehen mit dem Anbau
der 24V-Steckdose fir die
Handlampe im Motorvorbau
und der Inbetriebnahme der
Spurkranzschmierung ihrem
Ende entgegen.

Am Anfang stehen dagegen
noch die Arbeiten am Lack der
Aufbauten. Den Lokrahmen
haben wir bereits frisch
lackiert. Hier war der originale
Lack an vielen Stellen abge-
platzt und ein neuer Korrosi-
onsschutz musste her. Anders
an Fuhrerhaus und Motorvor-
bau: Hier war der Gber 50
Jahre alte, originale Lack noch
in einem ganz guten Zustand.
Er war lediglich im Laufe der
Jahre ausgeblichen und matt
geworden. lhm hat sich unse-
re , Autoschrauber-Fraktion"
Tristan angenommen. Mit viel
Handarbeit wird der alte Lack

Bild: Michael Rothenhofer



[=]5a o GroBflichen-Werbe-Mietsysteme

% I&l_': N\ zu super Konditionen D

E:‘ ' fiir Ihre ndchste Veranstaltung () [ )
Tl

wir beraten Sie gerne =
Tel.07948 /6 47 design|werbung|druck

Produktvielfalt und Flexibilitat
sind unsere Starken!

* Offsetdruck * Digitaldruck * Stanzarbeiten S —
* Personalisierung * GroBformatdruck * Fahnen ¢ Banner ' A

* Roll-Up ¢ wir bieten lhnen alles rund ums Thema Print.

Auch Kleinstauflagen ab 1 Stick lassen sich )
problemlos realisieren! VWV W.O d C=VIil J ITICL.UC

0.D.E. GmbH Ohrnberger Str. 17-19 74670 Forchtenberg Tel. 0 79 48 /6 47 Fax /23 57 info@ode-online.de www.ode-online.de




Arbeiten am Sommerwagen 113

Am Sommerwagen 113 lauft die In-
standsetzung der Bremsanlage an den
Drehgestellen weiter.

Nach und nach werden alle Bolzen und
die dazugehorigen Bohrungen instand-
gesetzt — das heiBt die Bohrungen
werden mit Reibahlen so weit aufgerie-
ben, bis sie wieder rund sind, je nach
Bedarf Buchsen eingesetzt und neue
Bolzen gedreht. Die Arbeiten werden
vor allem durch Simon und Andreas
vorangetrieben — mit groBem Maschi-

neneinsatz: Drehmaschine, Radialbohr-
maschine und unser alter Backofen
zum Anwdrmen der Teile beim Ein-
schrumpfen von Buchsen sind im
Dauereinsatz.

Dazwischen heifit es dann immer wie-
der: Probieren ob alles passt. Dazu
mussen dann die nicht immer ganz
leichten Teile wieder ins Drehgestell
eingebaut werden. Prifender Blick,
schauen ob sich alles leicht bewegen
lasst und wieder ausbauen und noch
etwas nachjustieren. Die Uber 100 Jah-
re alten Drehgestelle sind noch in
Handarbeit gebaut worden — hier ist
wirklich kein Teil exakt gleich oder
passt gar an mehreren Stellen!

Ein erster Meilenstein ist jetzt er-
reicht: Alle Hangeeisen mit den da-
zugehdrigen Bremskldtzen und Bol-
zen sind fertig aufgearbeitet. Jetzt
fehlen noch einige Distanzscheiben
- dann kann es mit dem eigentli-
chen Bremsgestange weitergehen.

Stefan Haag

Viel Handarbeit: Die Locher in den
diversen Teilen des Bremsgestdnges
werden von Hand auf einen groReren
Durchmesser gerieben, bis das Loch
wieder rund ist. Unsere
Radialbohrmaschine dient hier nur als
Fiihrung fur die Reibahle, damit das
Loch danach auch senkrecht wird.
Bild: Stefan Haag



Unser Engagement fiir Vereine in der Region

Sponsoring und Bandenwerbung

Spenden aus dem VR-GewinnSparen
Bewerbung jederzeit tiber www.vb-hohenlohe.de

VR-Talentiade

Programm zur Talentsuche und -férderung
Kostenlose Kontofiihrung
Vereinsverwaltungssoftware

und vielen mehr...

Jeder Mensch hat etwas, das ihn antreibt.

Wir machen den Weg frei.

il Tel.: 07940 933-0 Volksbank
# www.vb-hohenlohe.de Hohenlohe eG
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Der Fuhrpark der Schmalspur-
bahn - Die Anfangsausstattung

Bis in das Jahr 1914 hatte ein konstan-
ter Fahrplan mit vier Zugpaaren und ei-
nem zusatzlichen Zug an den Marktta-
gen Bestand.  Dementsprechend
unverdndert blieb auch bis in die Zeit
des Ersten Weltkrieges die Ausstattung
des Fuhrparks der Jagsttalbahn.

Die vier dreifach gekuppelten 1899 bei
der Maschinenbauanstalt August Bor-
sig in Berlin-Tegel mit den Fabriknum-
mern 4759-4762 gefertigten Lokomo-
tiven Nr. 1 bis 4 waren bis 1925 die
einzigen Zugfahrzeuge im Jagsttal. Ur-
springlich mit Gorlitzer Gewichtsbrem-
se ausgestattet, bewahrten sich die
Maschinen anfangs auf der steigungs-
armen Bahn recht gut. Erst mit den im-
mer schwerer werdenden Zigen auf-
geschemelter Normalspurgiiterwagen
sollten die Dampfloks an ihre Grenzen
kommen.

Ebenso wie die Lokomotiven kamen
schon beim Bau der Bahn fiir den Ma-
terialtransport acht offene zweiachsige
von der Waggonfabrik AG Uerdingen
konstruierte Guterwagen zum Einsatz.
Diese Wagen erhielten die Nummern
41 bis 48. Nach Betriebsaufnahme
wurden weitere offene Glterwagen
mit kurzem (Nr. 29 bis 33) und langem
Radstand (Nr. 51 bis 57) ab 1900 be-
schafft. Diese offenen Wagen hatten
multifunktionale einsteckbare Seiten-
wande fur den Transport verschiedener
Guter wie Schotter oder Zuckerriiben.
Zwei vierachsige offene Drehgestellwa-
gen der Waggonfabrik Gorlitz (Nr. 36

und 37) rundeten den offenen Guter-
wagenpark der Anfangszeit ab.

Bis zur Aufnahme des Guterverkehrs
am 18. Dezember 1900 wurden von
der Waggonfabrik Uerdingen parallel
zu den offenen Glterwagen auch acht
zweiachsige, gedeckte Guterwagen
(Nr. 18 bis 21 und 23 bis 26) ausgelie-
fert. Vier weitere (Nr. 17, 22, 27 und
28) kamen bis zum Sommer 1901 hin-
zu. Erst zwischen 1910 und 1913 wur-
de der Bestand durch fiinf vierachsige,
gedeckte Guterwagen (Nr. 60 bis 64)
erganzt.

Ein Einzelgdnger blieb der Kranwagen
Nr. 101, der am 1. Juli 1901 von der
Mannheimer Kranbaufirma Mohr &
Federhaff direkt ins Jagsttal geliefert
wurde. Die konigliche Generaldirektion
der (wirttembergischen) Staatseisen-
bahnen teilte in einem Bericht vom 22.
September 1901 der Verkehrsabteilung
im Ministerium fir auswartige Angele-
genheiten folgendes zu diesem Spezi-
alfahrzeug mit: ,Die Konstruktion des
Wagenkrans ist genau die der auf den
eigenen Schmalspurstrecken verwen-
deten Wagenkrane."” Seit 1894 gab es
baugleiche Kranwagen mit einer Trag-
fahigkeit von 1000 Kilogramm auf der
staatlichen Bottwarbahn, die ebenso
wie im Jagsttal fir die Bahnkunden fur
Verladearbeiten von unhandlichen Gi-
tern, wie beispielsweise elliptische
Wein- oder Mostfésser, auf den Unter-
wegsbahnhofen zur Verfligung stan-
den. Einen speziellen Kranschutzwagen
gab es fur das Unikat im Jagsttal nicht.
Diese Aufgabe wurde bei Bedarf fir
die Fahrt von einem reguldren offenen



Lok Nr. 3 der Jagsttalbahn hatte zur Zeit der Aufnahme im Herstellerwerk noch den
Funkenfanger auf dem Schornstein, der vor der Betriebsaufnahme in die Rauchkammer
verlegt wurde. 1902 wurde eine eigene vierseitige und viersprachige Broschure fur
mogliche weitere internationale Kunden angefertigt. (Werkfoto Borsig, Slg. Wolfram

Berner)

zweiachsigen Guterwagen Ubernom-
men.

Von Anfang an wurden normalspurige
Guterwagen auf die Schmalspurbahn
mittels Rollbocken, welche im Wart-
tembergischen als Rollschemel bezeich-
net werden, in Méckmihl per Roll-
schemelgrube Ubergeben. Am 3. April
1900 wurden die ersten vier Rollsche-
mel von der Waggonfabrik Gérlitz ge-
liefert, wobei die Nummern 1 und 3
mit einer Gorlitzer Gewichtsbremse
ausgestattet waren. Diese bewdhrte
sich aber nicht. 1910 wurden ebenfalls
aus Gorlitz weitere vier ungebremste
Rollschemel (Nr. 5 bis 8) geliefert. Die
Handhabung dieser Transporteure wur-
de in der eigens fur die Nebenbahn ge-
druckten , Vorschriften fir die Benut-
zung der Rollschemel” von 1907
geregelt.

Kurz vor der geplanten Betriebseroff-
nung im Dezember 1900 trafen die
Personenwagen im Jagsttal ein. Von
der Gothaer Waggonfabrik wurden
vier Wagen der 3. sowie vier Wagen
der 2. und 3. Klasse geliefert. Zu die-
sen acht zweiachsigen Personenwagen
gesellte sich noch als Einzelstiick ein
weiterer Personenwagen mit der 3.
Wagenklasse und einem Salonabteil
dazu. Dieser Wagen Nr. 5 Uiberbot da-
mit den damaligen Reisekomfort der
staatlichen wirttembergischen
Schmalspurbahnen mit ihrer 2. Wa-
genklasse mit gegenuberliegenden
Polstersitzbanken. Mit insgesamt neun
Personenwagen und 200 Sitzplatzen
wurde schon zu Beginn ein stattlicher
Wagenpark vorgehalten. Dieser war
mitunter auch fir eine neue Fahrgast-
gruppe, ndmlich Wochenend- und Fei-
ertagsausfliigler, ausgelegt.

13
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Da in den Personenwagen mit offenen
Ubergangsbithnen unter anderem aus
Platzgriinden kein Abort verbaut war,
musste in jeden Zug ein zweiachsiger
kombinierter Post- und Gepackwagen
eingereiht werden. Aus Gérlitz kamen
am 2. Oktober 1900 daflir die Wagen
15 und 16 auf der Jagsttalbahn an. Im
Gepéckabteil wurde das Express- und
Eilgut befordert und der Zugfihrer
konnte hier seine Schreibarbeiten ver-
richten. Schon am 21. Méarz 1900 wur-
de von der Generaldirektion der Kdnig-
lich Warttembergischen Posten und
Telegraphen  durch  Postinspektor
Schwab mit Vering & Waechter ein
Vertrag geschlossen, der die Postbefor-
derung zwischen Méckmiihl und Dorz-

bach regeln sollte. Der badische
Streckenteil aber war Reichspostgebiet
und unterlag damit den Bestimmungen
des Eisenbahnpostgesetzes und der
Konzessionsurkunde der Reichspost-
verwaltung. Fir die ,doppelstaatliche”
Jagsttalbahn wurde das Postbeforde-
rungsrecht des Reiches an die Wiirt-
tembergische Postverwaltung abgetre-
ten. Dem aktuellen Forschungsstand
nach durfte dies einmalig in der wiirt-
tembergischen  Eisenbahngeschichte
gewesen sein!

(wird fortgesetzt)

Wolfram Berner

Ein eingefahrener Personenzug mit Guterbeférderung um 1905 in Schontal. Am Post-
und Gepéackwagen wird gerade eine Sendung aufgegeben. Am letzten offenen
Guterwagen erkennt man sehr gut die Vorrichtung fiir das Bremsseil der Gorlitzer
Gewichtsbremse. (Foto: Carl d'Alleux, Slg. Jagstallbahnfreunde e.V.)



Hiermit bestelle ich:

ANnz. |Artikel Einzelpreis [Gesamtpreis
Jagsttalbahn-Kalender 2019 5,00 EUR
Kartonmodellbausatz Bf. Widdern und 3,50 EUR
\Westernhausen (HO)

Kartonmodellbausatz Bf. Krautheim (HO) 3,50 EUR
Jagsttalbahn-Cap (bestickt) 70,00 EUR
Jagsttalbahn T-Shirt (Grol8e S, M) 74,50 EUR
Jagsttalbahntasse (Motiv Krokodil) 3,00 EUR
DVD "Volldampf auf der Jagsttalbahn” 15,95 EUR
An den Ufern der Jagst (Buch) 70,00 EUR
25 Jahre Jagsttalbahnfreunde e.V. (Broschire) 5,00 EUR
Porto und Verpackung 4,95 EUR
Summe

Name

Vorname

StraBe, Nr.

PLZ, Ort

Datum, Unterschrift

Telefon fur Ruckfragen

Bitte per Post an: Jagsttalbahnfreunde e.V.

BahnhofstralRe 8
74677 Dorzbach

Nach Bestelleingang erhalten Sie eine Rechnung, deren Betrag Sie bitte auf unser
dort angegebenes Konto einzahlen. Nach Zahlungseingang wird lhnen die Ware
innerhalb von ca. 2 Wochen zugesendet.

Datenschutzhinweis: Mit der Bestellung erklédren Sie sich einverstanden, dass wir
die von lhnen angegebenen Daten im Rahmen der gesetzlichen Aufbewahrungs-
fristen (z.B. fir Rechnungen) speichern und die fur die Zustellung der Bestellung
erforderlichen Daten an einen Versanddienstleister weitergeben.
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Hiermit trete ich dem Verein Jagsttalbahnfreunde e.V. in Dérzbach bei. Der
Jahresmitgliedsbeitrag betragt (Stand 06/18) 38 Euro fiir Einzelmitglieder, 110
Euro fur juristische Personen, 6 Euro fur Kinder und Jugendliche bis 18 Jahre,
Schuler und Studenten (auf Nachweis).

Name, Vorname:

Strale, Nr.:

PLZ, Ort:

Geburtsdatum:

Beruf:

E-Mail:

Als Spende erhdhe ich meinen jahrlichen Mitgliedsbeitrag um Euro.

Ort, Datum

Unterschrift des Beitretenden/
Erziehungsberechtigten:

SEPA-Lastschriftmandat - wiederkehrende Zahlungen

Ich erméchtige den Verein Jagsttalbahnfreunde e.V., den Mitgliedsbeitrag von
meinem Konto mittels SEPA-Basis-Lastschrift einzuziehen. Zugleich weise ich mein
Kreditinstitut an, die vom Verein Jagsttalbahnfreunde e.V. auf mein Konto gezo-
genen Lastschriften einzul®sen.

Hinweis: Ich kann innerhalb von acht Wochen, beginnend mit dem Belastungsda-
tum, die Erstattung des belasteten Betrags verlangen. Es gelten dabei die mit mei-
nem Kreditinstitut vereinbarten Bedingungen.

Kontoinhaber (Name, Vorname):

Kreditinstitut:

BIC:

IBAN:

Ort, Datum:

Unterschrift:

Zahlungsempféanger (Glaubiger):

Jagsttalbahnfreunde e.V. Glaubiger-ldentifikationsnummer:
Bahnhofstrale 8 DE52MGB00000076827
74677 Dorzbach





